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台 北 市 
報 關 

航空貨運承攬 
商 業 同 業 公 會 第 

16 屆第 2 

14 屆第 3 
次 會 員 大 會 會 議 紀 錄 

 

項 次 備 忘 錄 

壹 會議時間 106 年 10 月 26 日下午 14:00~15:00(航 ) 15:00~16:30(報 ) 

貳 會議地點 
集思台大會議中心國際會議廳 

(台北市羅斯福路 4 段 85 號地下 1 樓)  
 

參 出席人員 

一、報：應出席人數：419 人 (不含贊助 78 人) 共計 497 人 

航：應出席人數：813 人   (不含贊助 175 人)  共計 988 人 

二、報：實際出席人數：305 人(含委託出席 45 人) 

航：實際出席人數：494 人 (含委託出席 88 人) 

三、報：缺席人數：114 人 

航：缺席人數：319 人 

四、列席人員： 

關務署 廖超祥署長 

關務署臺北關  楊崇悟關務長  葉杉茂組長 王明仁課長 

民用航空局空運組     戚培芳副組長 

中華民國關稅協會  陳奉德秘書長 

中華民國報關商業同業公會全國聯合會 林添財執行長 

基隆市報關商業同業公會 鄭世琦理事長 

高雄市報關商業同業公會 李坤得理事長 

中華民國全國報關公會聯合會  林添財執行長 

長榮空運倉儲(股)公司 陳逸航 

遠雄自由貿易港區  莊育儒 

公會顧問 呂財益 洪幸雄 

外貿協會 楊甯雅 顏彤凌 

肆 主席 
黃啟明理事長 

范建武理事長 
記錄：朱文星  

伍  
主席 

致詞 

 

黃理事長：各位午安各位好，  

今年關務在關務署的領導下正進行報關優

質化，希望報關業者將來能夠更快速更便

捷的通關環境，電子商務的掘起接獲許多

報關業投訴，因為很多貨物慢慢被消化掉

了；現在經營生意非常堅苦，當然只要政

府方向正確，台灣產業未來的前途一定會  
 

變好，未來我們還要更加的努力。  

今天很感謝大家在百忙中參與此次會員大會，公會今年舉辦了三

梯次的報關專責人員講習，學員中有４位考上，今年最後一期課
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程正進行當中，因時間關係，我們請廖署長為我們致詞，謝謝 !  

范理事長: 

公會的責任是照顧會員、宣揚中華民

國的進步，自前年接任理事長至今，許諾

之事積極在進行，即如何讓承攬公會在亞

洲及全世界有基本的知明度，讓其他國家

勿小看中華民國，我，最好的方法即充分

利用開會的任何時間一點一滴的告訴國際

我們的進步，過去２年我感覺到我們在亞

洲是很進步的國 

 

家，可以跟我們平起平坐大概就新加坡、香港、日本。  

承襲傳統照顧會員宗旨，做好教育訓練，教育訓練是一行業能

否新興向榮、持續成長重要因素，公會教育訓練基本上是受 IATA

委託，還有 RA 保安控管課程，我認為這是公會不可逃避的責任。  

11 月將召開今年 OP 課程，如有新 OP 人員需要在第一年受到

正知正覺的教育．因名額有限請儘速報名。  

今年比較特別的是空運承攬業白牌自用小貨車受到公路總局

攔檢，公會在民航局協助下積極與主管機關溝通，積極爭取業者權

益，現在快進入完美句點階段，目前白牌自用小貨車在規範下行使

可不用擔心，監理所對承攬業或報關業有特別默契，這部份請民航

局空運組戚副座與各會員說明，謝謝。  

陸  來賓致詞 

 

關務署 廖超祥署長         

黃理事長、各位貴賓、各位會員代表，大家午安，

大家好! 

今天很榮幸參加公會第 16 屆第 2 次會員大會，

關務方面，不管是平常通關或是整個制度精進部

份，公會是海關非常好的橋樑，將海關所推動的

制度及政策帶給各位  

會員，對於理事長平常對海關關務的協助，在此特別感謝。 

剛一進來看到會員這麼多，這是我參加很多的公會會員大會出席率或

人員最多的，表示貴會在黃理事長帶領之下凝聚力強，展現公會的實力，

海關是遵循國際化還有參考國內的環境後，提供一好的通關環境，也隨時

與時俱進，但還是要看海關設計的及所提供的服務是否達到各位的需求，

希望各位提供相關的資訊， 

我們經常會辦一些關務的宣導、研討會，譬如今天早上也邀請學界及報關

業先進代表到關務署，大家共同研討有關關務或報關業管理如何精進，讓

海關在報關業管理上更健全，海關跟報關業息息相關的伙伴關係，主要都

是為貨主做服務的，如何透過健全的專業管理制度，提高通關效率或降低

成本，讓我們服務的對象更具競爭力，讓國家的競爭力也提升，希望各界

能夠給海關指導，未來如何優化通關環境給各位，希望大家一起努力，藉
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此場合感謝各位對關務的鼎力支持與協助，謝謝，祝大家身體健康!事事如

意!謝謝! 

楊崇悟關務長 

黃理事長、葉組長、各位業界先進，大家好! 

之前與空運接觸不多，到臺北關之後發現很多車

子上都寫著報關、承攬公司，了解空運承攬業與

報關業合作是這麼密切，尤其在快遞的部份，大

部份承攬業者都領有報關業的執照，所以這是在  

海運感覺與空運很大的不同。 

本人也與署長一樣，第一次看到一個公會會員大會有這麼多人出席，可以

感到會員對國際貿易鏈的貢獻及影響力有多麼大，剛署長講到早上有個座

談會，我想海關政策的改變主要是希望再度彰顯報關承攬業在供應鏈中的

價值，讓大家重視我們這二個行業的重要性，然後跟海關伙伴的關係，透

過大家的智力與海關的革新讓國家貿易競爭力更加進步，最後敬祝各位生

意興隆！身體健康！萬事如意！公會業務蒸蒸日上，謝謝各位! 

民用航空局空運組戚培芳副組長： 

范理事長、各位業界先進大家好! 

非常榮幸來共襄盛舉，今天剛好碰到立法院

審查民航局的預算，所以局長無 

 
法親自出席，他特別請我代表他本人感謝公會的邀約，也向大家致意，在

航空貨運這部份走過先前的低迷時期，在這幾年有了比較好的反轉，我們看到

貨量在這一．二年都有很明顯的成長，尤其今年 1-9 月在國際、兩岸、轉口的

貨量相對於去年的同期成長了快一成，表現相當的亮眼，會有這樣的好成績也

是大家在全球供應鏈上相關業者共同的努力，其中在承攬業與報關業佔著非常

重要的角色，因應了電子商務帶來了產業革命，其實如何在這裡面掌握先機創

造較好的獲利，每個業者都在盡力，可能去思考站在顧客的立場讓顧客滿意，

然後提出更好的流程跟更多的創新，譬如今年承攬業者．集散站業者在機場成

立電子商務轉運中心。 

今年交通部首度同意承攬業者在創新這部份申請投資抵減，這些都是在做

服務的創新與提升，民航局很高興看到這種成果，有些業者在默默的耕耘我們

也有看到，也期待有更多業者付出更多的努力，將航空貨運的發展再推上巔峰。 

我們都知道電子商務最重要的是最後一里路的服務，業者為了要提供更好

的服務，以自用白牌小貨車到貨主或收貨人那邊去收、送貨物，因發生遭舉發

及處罰的情形，范理事長從年初開始就帶領著公會理監事，不管是政府相關部

門，還有民意代表那邊都做了非常多的努力，，希望藉由溝通在這部份能有所

突破，在９月份時部裡召開了會議後得到一較好的結果，就是大家如果可以照

著那樣的條件運作，基本上是沒有問題的，當然這部份民航局也會持續和公會

共同去努力，希望未來能協助業者有更具競爭力的服務。 

公會除了維護業者權益外，民航局也非常感佩公會在人才培育及教育訓練

方面不遺餘力，協助 IATA 舉辦了 16 項課程，不管是在危險品、保安或是航
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空貨運的專業課程，讓業者內部可以有更優秀、更專業的人才來因應國際的競

爭，對業者未來的發展都是有幫助的。 

最後預祝今天會議圓滿成功，大家生意興隆、身體健康、萬事如意、謝謝! 

范理事長補充說明： 

副座剛才的訓勉應該可以讓部份擁有自用白牌小貨車的業主稍為寬點

心，大概再被處罰的機會我個人判斷應該是沒有了，但是因為還沒有落白紙黑

字，所以我們還是要小心一點，將來我們白牌自用小貨車有幾個基本條件與跟

公路總局協調的結果順便報告一下： 

第一，車上一定要濆航空貨運承攬接送車，加上航承字號。 

第二，隨車攜帶航承字號承攬業許可證的副本。 

第三，另外車輛行進中一定要帶一張載運清表，標明出口還是進口貨物。 

日後監理所攔檢時業者能和氣應對，監理所看到以上資料即知屬承攬業的

自用白牌小貨車；10 月初時公路總局己經把這些要求條件轉給各監理所；監

理所攔檢非針對空攬公會，而是各個行業，所以攔檢碰到承攬業會員的車輛，

只要有以上文件，相信原則上會放行；還有很重要的一定要明確讓司機了解運

送貨物是戶對戶服務的一環，均為無償服務，讓他們能夠具實回覆以減少糾紛。 

柒  頒獎  

 

公 會 報 關 專 責 人 員 訓 練 課

程 

考取學員 

1.孫康華 

2.張淇淳 

3.羅芷璇 

4.陳易照   

 

捌 

貨品暫准 

通關證 

說明 

 

外貿協會協助廠商申請貨品暫准通關

證 

 

楊甯雅小姐主講 

 
  



5 

 

玖 報告事項 

一、理事理事會工作報告： 

高振明常務報告 

(詳大會報告書) 

 

二、監事會工作報告： 

黃南生常務監事報告（航） 

嚴靜蘭常務監事報告（報） 

(詳大會報告書及討論提案) 
  

 

拾 
討論 

提案 

提案一       提案人：理事會 

案由：本會 105 年度收支決算書、資產負債表，提請追認案。 

說明： 

報： 105 年度收支決算書、資產負債表業經 106.3.22.第 16 屆第 4 次理

監事聯席會議審查通過，並於 106.04.07 以關明字第 10604014 號

函呈報台北市政府社會局備查在案。（請參閱第 51~53 頁） 

航： 105 年度收支決算書、資產負債表業經 106/03/22 第 14 屆第 7 次

理 監 事 聯 席 會 議 審 查 通 過 ， 並 於 106.4.07 以 航 建 字 第   

10604029 號函呈報台北市政府社會局備查在案。（請參閱第 58~60

頁） 

辦法：依「工商團體財務處理辦法」第 12 條規定提請會員大會追認。 

決議：通過。 

提案二       提案人：理事會 

案由：本會 107 年度工作計畫，提請追認案。 

說明： 

報： 107 年度工作計畫業經 106.9.20 第 16 屆第 6 次理監事聯席會議審

查通過，並於 106.10.5 以關明字第 10609070 號函呈報台北市政

府社會局備查。（請參閱第 54~56 頁） 

航： 107 年度工作計畫業經 106.9.20 第 14 屆第 9 次理監事聯席會議審

查通過，並於 106.10.5 以航建字第 10609093 號函呈報台北市政府

社會局備查。（請參閱第 61~63 頁）。 

辦法：依「工商團體財務處理辦法」第 11 條規定提請會員大會追認。 

決議：通過。 

提案三       提案人：理事會 

案由：本會 107 年度經費收支預算書，提請追認。 

說明： 

報： 107 年度經費收支預算書，業經 106.9.20 第 16 屆第 6 次理監事聯
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席會議審查通過，並於 106.10.5 以關明字第 10609070 號函呈報

台北市政府社會局備查。（請參閱第 57~58 頁） 

航： 107 年度經費收支預算書，業經 106.9.20 第 14 屆第 9 次理監事聯

席會議審查通過，並於 106.10.5 以航建字第 10609093 號函呈報台

北市政府社會局備查。（請參閱第 64~65 頁） 

辦法：依「工商團體財務處理辦法」第 11 條規定提請會員大會追認。 

決議：通過。 

拾壹 
臨時 

動議 

提案人：聯凱國際運通有限公司 (蔣) 

案由：去年５月從英國進口一批貨物（衣

服），報關 C1 放行，因貨物上有標

籤改為 C3 要驗，驗貨時發現國外

裝錯貨物，以走私裁罰，公會去年

３月曾提海關會議目前未獲答覆。  

說明： 

１．時代再進步，國外物流概念即所謂物流倉概念，依據關稅法

重點在同一發貨人情況下才能不予處罰，本案係二個發貨

人，即二出口商，放在同一倉儲（國外），到台灣變短裝（錯

裝），的確是裝錯貨運到台灣，所有過程本公司有請台灣在

英國的辦事處提供所有的文書認證，並提供海關，並向竹圍

支關，永儲．海關均陳述此案，結果還是判罰 3-5 倍的罰款

約 40 萬左右，後來國外貨主也不要了，因為貨物有時效性。 

２．物流倉現在國外的概念是同一倉庫，他不是一個物流公司，

它可以把很多出口商的貨，就會發生以上狀況，依照公平原

則，請考慮關稅法是否有修改之必要．  

廖署長說明： 

１．海關會處罰是法規規範，達到法規處罰的要件，因為不是

同一發貨人，錯裝誤運若為同一發貨人是可以免罰的，本

案如有事證來證明錯裝誤運，仍有值得斟酌處，依合理性

法規部份目前不會做修正。  

２．二批貨是否均在國內？且貨物均未提領．證具也保存，一

般在行政救濟時會依據證據做一合理的處理。  

３．是否為同一物流業造成的錯裝誤運海關也會研究納入考量

範圍。 

決議：黃理事長會協助持續追踪本案。  

 

提案人：香港商信可公司陳總經理  

案由：建議海轉空貨物以一次性報關以提

昇貨運承攬競爭力。 
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說明： 

１．本公司為提昇貨運承攬競爭力，考慮海轉空，從大陸或香

港貨到台北港或基隆港，再從桃園機場出口，但海關蠻多

條例並不符合現在這個時代，比如一貨櫃可能可以裝滿很

多不同點，均要報不同的 T8，一個貨櫃要報 10 多次的關，

之前有許多走私案，我們也要申請從基隆港到任一倉儲都

須要海關押車（新加坡或香港卻僅須通過電腦連繫不須押

車），減低台灣競爭力，建議報一次關即可。  

２．與日本及仁川做一比較，日本轉運價格還比台灣便宜，  

３．台灣貨量逐年減少，生產線遷大陸，我們是否能在海轉空

有更優勢的條件吸引外來的貨物。  

廖署長說明：本案請海關業務通關組王明仁課長記錄。  

決議：黃理事長會協助持續關注本案。  

拾貳 散會  

 
 

 


